














2000-2002

2010

2020






» I

> 2002
» 2008 4 :




> 2003
> 2003

> 2004
> 2004

-11

42









9-10%

1996-2002
GDP 15044
28449

1986
7%

58%

300001
25000
20000
15000¢
10000+

5000r

1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2001 2002

2002
3Lh 3560

) a.
61.3%




1500 =

1000 2 i 7 /

UL - :

1986 1988 1990 1992 1994 1995 1998 2001 2002

2002 387
I 5 = 70%
68Y% 12%
1997 230 58%




...........
oS o o i

P i

3000

80%




200.0

180.0

160.0

140.0 [~

120.0 [~

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
o
o
o
—

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
o
o
(e¢)

60.0
40.0
20.0

0.0

| zooz
| 1002
| oooz
| 666T
| 866T
| 2661
| 9661
| ge6T
| ve6T
| o661
| 2661
| 1661
| 066T
| 6861
| 8861
| 2861
| o861
| gs6T
| vseT
| es61
| 2861

0861

2002

1991

1.2
15

2003 8

>

200

128
80



I

- 1} b
133.9
. GDP 3%
0 | 183.7 2 ? 7
161.5 =
150 - 602
100 - 66.6 GDP 5.97%
50 -
0 18 | I | | | B § ’
1990 19% 1998 2000 2002 351.3

GDP 5.8%



» IR

1991-2002
2555 5391 ; 1.1
3088 14359 10
463
95
1.2

47% 43.5






o 80% 70%
11



]
1986 2002 ’ .

2000~
1500
1000

500

1.4 0

] 1986 1123 6
m 2002 2055 8




» I

1986 80% 2002 o8%






10 ,















941K M2
1600K M2
[ 480K M?2

e T

- _ ! :
™ iR & -l"-;‘l
% .
R
w & ! i >
v -
‘ £y E wi® J i .. -
. T R
o 1_J. : s
[T === ======== [ ST B . ¥
I I ‘:‘ ] e T h
| | T e
| | - -
| | h' | - £
| | : gy T s |
| | : .
| I = =
















50 \e L ,i H p—

25 I..I s ]

3.6

B

L L]
1.6 "REEAT HRRE e mm =m



70

43 16









30




% Residents travellin

to work by Bus




38% 61%

1986 o%
23.2%, 28% 26 5%

0
0.4% 4% 30
23-2% 38.5
62. 6% 8.8%

26.5%




16

350

o8

___________________________________________________________________________________












O O~ ©O D & O N 1 O
/










2617
42%

20%

Al (A S R T | G e e TR [ S [

= I
i [
1)

«fi

b T
¥oE
- .-:.
& P !
i T L
[T
..."I'll'
af

Ll s

W

e Lr<




P ——
' *m ...1.&5 N

R P"ﬂ[i




(11 17
II|I|||
I |
||
|
I 1
i | = R ~ £ * Ehaoyinghed Ry u|||1|| | ]
















15 20
60

10

17 50












60007

40007

2000

1986

2002

6000

2010




o C e
7 . N, Lo
/ a%
oI RiAPIY :
=
; W O
e, |
#&?44 Jm:\m
o 07
g 2



s 2006



= 2010
380
280
0.53 /
62% 80%

450
400
350
300
250
200
150
100

50

L

L

L

0
1986

1990

1994

1998

2002

2010



'

- 3500-4000
o 1950-2050
= 4.5 /

= 509-845 / 50%-150%












2004-3-23






= 2001

LRTP

—_— RN T Al T
= == o RN
o 3 5 A B - il
b AT R




50

11

1997




2.2 / 400

RER
1970 -1990

9.3 92%

300 2005
400 20 200



&
ML RAIL

.@
URB IL

 BRT

pex] —at
rﬁ-ﬁ H-l i
1 o

—— e —

HE

1









100%

80%

60%

40%

20%

0%

0
= 50%
7%
O
O
0
e 508
264
2000 2010
















_____________________________________________________________________________________
























5700

o-6

TOD









. *
“--------t an,

eNEEEENEE,

Csssnmnn?®

®aassmsnnsnnnnnns®

AODE0000000000000000,;

gsEEEEEEEEEEEEENg,
*

[l

[

[

u

[

[

u

L4

®ssusnmsssnsnanns®

*

4eEEmEnEnm

®sassssssssmsmnmmnns®



—i N M I IO O

































27















/

2000
831
178
504
104
91
930
448
54
4008
2.2
18.3

946
180
545
439
252
1442
800
193
4219
2.9
27.5

946
167
505
267
171
1276
711
250
5675
2.4
22.2

946
173
525
330
212
1288
723
223
9679
2.5
23.3



KM

2000

209

277

444

930

375

540

527

1442

353

445

478

1276

375

426

488

1288



2000

21% 44% 23% 25%
32% 35% S5% 50%
43% 18% 16% 19%
4% 4% 6% 6%
100% 100% 100% 100%
60% = 2000
]
50% |- 0
O
40% |
30% [
20% [
10% |

0%




2000

50%

4129 93 98
8 105 101 103 20%
/ 93 5.5 13.3 11.2
0.86 1.25 0.97 0.88
303 T4 444 501
452 831 T4 765
/ 142 108 217 19.0
067 090 059 065
m -
/




/ 2000

98

685

580

667

900
800
700
600
500
400
300
200
100

2000

558

809

542

827












» I

o 2300 / 2002 500 /
o 212 2002 2.3

o 1288 2002 358

o 223 2002 169

o o3% 30%

o 11.2 /

19 /



45

30

e

)
d

COLOURS ¢ REFEAT




SIsh:
o e | o
Lt
m E — .




e
1

= I AN PV B ===
== .o

! i

W S

4L

334




i : ]
_.1-',::.45;;'1'11-"‘-“-’7:1:-‘1"‘1,"" § t T
T |

\ A 1| l-i \ 'j';"“il |

Viollik sl BANIW L He L




O v OLChr Lo HEREO Wil ] Mo L




SNIW LT Hs L

N




. 2.6 2010







) 2010

= 2003-2010 2000-2500

o 40%

o 60%

o 20 /
o 85% 50










_____________________________________________________

2004-3-23



n 13 14
540
n 1.5Km/Km?2
1 .85Km/Km2
2002 50%

2004-3-23



2004-3-23



300

220

2004-3-23



2004-3-23



P+R

2004-3-23



-
J

15%

2004-3-23



o 620

6000 / 180

2004-3-23



¥ 130 / 700

2004-3-23



2

o BRT
o 6
¥ 1500
3 5 90%

8 300

2004-3-23



o 220

o 30%

2004-3-23



o 2002 2.8
4.5

2004-3-23



Vs

0 CBD

2004-3-23



2004-3-23

-
J



2004-3-23



2004-3-23



2005

2004-3-23



2004-3-23



—

2004-3-23



2004-3-23












	《北京交通发展纲要》
	汇报内容
	前言
	《纲要》编制的背景
	《纲要》的地位和作用
	《纲要》编制年限与研究范围
	《纲要》的目录
	《纲要》编制工作进程
	《纲要》编制工作进程
	1 北京交通发展的历程、现状和未来
	1.1 历程
	（1）交通发展背景
	（1）交通发展背景
	（1）交通发展背景
	（2）供给和服务水平的改善
	（2）供给和服务水平的改善
	（2）供给和服务水平的改善
	（2）供给和服务水平的改善
	1.2 现状症结
	（1）现状
	（2）症结分析
	症结
	症结之一
	症结之一：城市发展与城市交通建设的          不协调
	症结之一：城市发展与城市交通建设的          不协调
	症结之一：城市发展与城市交通建设的          不协调
	症结之一：城市发展与城市交通建设的          不协调
	中心区交通聚集效应进一步加剧
	症结之一：城市发展与城市交通建设的          不协调
	症结二
	北京市区交通结构变化趋势
	症结之三
	道路网络密度低
	人均道路面积低
	独立封闭的“大院”分割城市路网，严重损害路网系统的整体性，交通组织十分困难
	症结之四
	症结分析——小结
	1.3 未来交通发展趋势
	（1）影响未来交通需求变化的因素
	（1）影响未来交通需求变化的因素
	（1）影响未来交通需求变化的因素
	（1）影响未来交通需求变化的因素
	2 北京交通发展的目标、任务和政策
	战略框架
	2.1 制定长远发展目标的过程
	（1）世界同类大城市的经验
	模式四：与城市用地布局紧密结合的多方式组合协调发展
	（2） 北京自身的发展要求
	（3） 战略抉择
	（3） 战略抉择
	2.2 长远目标：建设“新北京交通体系”
	“新北京交通体系”的基本特征
	人性化
	集约化
	信息化
	法制化
	一体化
	2.3 战略任务
	任务一：城市交通与城市布局协调发展
	任务一：城市交通与城市布局协调发展
	任务二：建设多方式协调运行的综合交        通运输体系
	任务二：建设多方式协调运行的综合交        通运输体系
	任务三：全面整合交通系统，提高既有        交通资源使用效率
	任务三：全面整合交通系统，提高既有        交通资源使用效率
	2.4 宏观交通政策
	政策之一 ：公共交通优先政策
	政策之一 ：公共交通优先政策
	政策之二：小汽车交通引导政策
	政策之二：小汽车交通引导政策
	政策之三：交通基础设施先导政策
	政策之三：交通基础设施先导政策
	政策之四：交通产业市场化政策
	政策之四：交通产业市场化政策
	2.5 近期战略方案
	（1）战略方案设计
	（1）战略方案设计
	第一类方案：以扩充道路设施容量为改善交                  通拥挤的主要手段
	第二类方案：以严格的需求管理和大规模的轨道交通建设为改善城市交通拥挤的主要手段
	第三类方案：扩充设施容量和需求管理并重
	代表性方案基本状况比较
	五环内干道路网络规模比较
	市区高峰小时交通方式结构比较
	二环以内高峰小时干道网络运行状况比较
	市区客运量规模比较
	（3）方案评价和比选
	代表方案的综合评价
	推荐的战略方案：方案三
	推荐战略方案的特点
	推荐方案等时线图
	推荐方案轨道交通客流图
	推荐方案公共电汽车客流图
	推荐方案道路车流图
	推荐方案道路饱和度（V/C）图
	推荐方案机动车车速图
	2.6 2010年近期目标
	近期目标的确定过程
	2010年具体指标
	3 北京交通发展的近期行动计划
	七大行动
	(1) 城市道路系统
	(2) 市域公路系统
	(3) 城市轨道交通
	(4) 客货运枢纽
	(4) 客货运枢纽
	（5） 停车设施
	（6） 铁路枢纽及航空港
	（1）轨道交通客运服务
	（2）公共汽（电）车客运服务
	（3）出租车客运服务
	（4）道路货物运输服务
	3.4 提高交通组织管理水平
	3.6 营造优良交通环境
	结束语
	《纲要》的主要观点
	汇报结束请提宝贵意见

